---深圳市东方招标有限公司～招标文件 第II卷---

项目摘要（详见招标文件）
声明：
    以下所述内容仅是本项目要求的摘要节选，其作用仅限于提供给那些有兴趣的供应商参考并决定是否参与投标，此内容不应被理解为招标文件中对项目的全部要求。
（二）★供货范围
	产品名称
	数量
	单位
	备注

	地铁站台模拟系统
	1
	套
	


（三）主要技术参数

1、详细配置名称以及数量

	序号
	详细配置名称
	数量
	单位
	主要技术指标

	1
	AFC票务系统
	1
	套
	1.1 系统组成

该系统由一个主要入口售检票系统跟中心机房组成。

1）入口的售检系统内部组成有线的以太网。

2）入口验票主机跟验票闸机用有线电缆485总线直接相连。

3）入口售检票系统跟中心服务器的连接, 无线微波连接方式或有线以太网连接的组网方式。

1.2 功能概述：

学员通过该系统实训，能模拟客运站作业组织，票务组织等业务工作。

1）总体：售票系统在现场对已有的IC卡进行系统售权与冲值，软件可查询显示售票量情况，统计当时、当日、当月、当年票数。每次及每天情况都登入数据库，传入门票管理部门，可随时查询。LED显示屏可显示票务信息或站场信息。

2）验票的结构：到实训室售票处进行发卡，一人1张，到验票通道处读IC卡，系统自动查验IC卡，挡板自动打开，旅客方可通过通道闸；反向时，旅客将IC卡放置到吞卡机内，如为有效卡，闸机自动打开放行。

3）售票员：售票之前，输入工号和密码，当天日期；门票种类，售窗号；售票时，输入售出票人数等，执行“制票”，收款。

4）售票处负责人：设置售票员，窗口，票类的参数；了解售票和旅客人数情况；查询系统日志，分析处理售票异常情况；处理授权后的免票程序；特殊情况的退票处理。

5）验票处负责人：设置通道参数，变更密码；了解旅客人数；检测有争议的票；查验监控计算机扫描的图像，通道的开启情况。

6）财务：统计已售票数据，即全价票，半价票，赠送票；统计打印客人人数。按天、周、月、季、年均可；组织票款结算，与银行结算；打印，递送报表。

7）结算中心，各查询终端：查询各站运作情况，搞好管理、查询、财务核算、统计数据、打印；查询传输的各种信息。

	2
	半自动售票机
	1
	台
	2.1 由主机、乘客显示器、操作员显示器、读写器、键盘、鼠标等构成。
2.2 票房售票机应可按照安装位置的不同而设置为不同操作类型，使设备功能集中使用，如单独为非付费区服务、单独为付费区服务、兼顾非付费区及付费区服务等。能进行车票的分析、无效更新、发售、充值、延期、退款、交易查询，票务管理/行政收款，可选择打印单据；可进行异常票务处理；售票员与乘客之间设有对话装置（麦克风、扬声器）
2.3 参数：

售票主机电脑，19寸操作员显示器，17寸乘客显示器，不锈钢电脑主机保护机箱。收币，找币钱箱一个，票箱一个，可放多种票种。读卡器一个，可读写票卡，进行补票，售票，冲值等。售票电脑桌一张、票据打印模块、对话装置、特制办公桌。

	3
	出入口检票闸机
	1
	台
	3.1 包括主控单元、通道阻挡装置、乘客显示器、票卡读写器、车票回收机构、方向指示器、警示灯、电源等。
3.2 通过以太网与车站AFC系统相连，进行数据交换。能进行检、验票；能对异常票进行初步分析（如余额不足、进出次序错误）；能进行更换票箱操作
3.3 外形尺寸：长1800宽280高1040(mm)
3.4 电源电压：220VAC±10%/15%，50HZ±4％；
3.5 驱动电机：直流电机 DC24V；
3.6 工作环境：-25℃～+75℃；
3.7 通行速度：最高25--65人/分钟；
3.8 开关闸时间：0.2秒；
3.9 通道宽度：550-600MM；
3.10 平均无故障次数：100万次；
3.11 上电后进入通行状态所需时间：3秒；
3.12 防水防尘等级达到IP32以上；
3.13 出现故障后的自动复位时间：10秒
3.14 工作噪音：55分贝以下；
3.15 机箱材料：进口304号不锈钢，厚度1.5MM，优质喷塑冷轧板。

	4
	单程票
	200
	张
	经初始化即可使用；具有32位的全球唯一编码；典型处理时间300ms，读写距离60mm；具有防冲撞机制；车票必须能在公共交通环境下使用5年；储值票数据存储容量512bit，可改写1万次，数据保存时间5年。一次使用有效，由出闸机检票回收；具有多个相互完全独立的数据区，并分别受不同的密码保护；车票的封装材料选用环保材料，卡式车票能满足四色印刷要求。

	5
	AFC教学软件
	1
	套
	包括售票管理子系统、客户关系管理子系统、库存管理子系统、终端管理子系统、检票管理子系统、财务结算子系统、系统管理子系统、订单管理子系统、领导报表查询统计分析及决策支持管理子系统等。

	6
	全封闭式站台屏蔽门
	1
	套
	6.1 系统组成
1） 3组：（3.8米×2.8米）横拉式站台门，有效开度2m×2m
2） 铝制动形门体，氟化树脂涂敷，门重600 N/扇

6.2 功能说明
站台屏蔽门设在站台边缘，把站台区域与车辆区域相互隔开。车辆车门没有打开时，屏蔽门处于关闭状态，保证了乘客候车的安全，防止了可能出现的各种意外；而当列车进站后，使列车车门与站台屏蔽门严格对准，并使列车车门与屏蔽门联动开启，以供乘客上下车，待乘降结束后，车门与站台门同步关闭。

1)站台屏蔽门全程车内控制台操作。
2)站台屏蔽门上装有各类障碍物传感器。一旦有障碍物存在，传感器发出的信息将使屏蔽门再开闭机构动作，避免了车门夹人、夹物事故的发生。
3)模拟站台屏蔽门实现了站台与轨道、列车行进区间的完全隔离，乘客候车时不会与列车进出站发生任何关系，保证了乘客的乘车安全。
站台屏蔽门的开、关是与车厢门联动的。通常司机在打开车门的同时，站台屏蔽门也自动打开，关闭车门时也是如此。
1)老师按动开门按钮，站台门先动作，半秒钟后，车辆门开始动作打开，一般司机给出指令到车辆门全部打开的时间为3s。
2)老师模拟根据列车停站时间，催促乘客抓紧时间上下，当判断乘客乘降结束时，准备关门。
3)老师按动车上的关门按钮，预告蜂鸣器发出声响后车门先动作，半秒钟后站台门动作。整个关门时间也为3s。

站台屏蔽门上设有三种安全探测装置，即：
1）探测站台门与车厢门之间人或物体存在的障碍物传感器；
2）为防止站台屏蔽门夹人，设在两扇门边缘的门沿传感器；
3）为防止衣物等被站台门或站台门和车门同时夹住的防夹传感器。

	7
	模拟站台
	1
	套
	站台采用支撑结构，钢架构焊接而成，平稳结实受力均匀，面层采用优质实木材料，木料经干燥、防虫处理，含水量符合国家标准，保证使用中不发生变形、开裂、喷漆防滑处理表面、用彩色油漆涂出旅客安全隔离区。

	8
	车站机电设备监控模拟系统
	1
	套
	监控车站机电设备，让学生知道监视界面，能识读系统；在控制中心设置机电设备监控计算机，模拟系统设置对通风、空调设备、制冷设备、给排水系统、车站照明系统、自动扶梯、垂直电梯、乘客导向系统的监控界面。

	9
	车站环控模拟系统
	1
	套
	监控车站环控设备，让学生知道监视界面，能识读系统。

	10
	FAS系统
	1
	套
	火灾报警系统可将触发的火灾信号传递给PA广播系统火灾接口设备，实现PA广播火灾信息的联动实训功能，也可将火灾信号传递给AFC自动售检票系统和电动电梯，使IBP表盘实现闸机解锁或开闸动作的联动操作实训。火灾报警系统可以准确可靠地探测到火灾所处的位置，自动发出报警，计算机接收到火情信息后自动进行火情信息处理，并据此进行相关的联动控制。


2、其他要求

2.1 所有产品应满足 “1、详细配置名称以及数量”表中所规定的功能、性能、质量要求和主要技术指标。且能
1）能识别地铁站台模拟系统的一般组成部件；
2）能够对照实物独立指认出地铁站台模拟系统上各部件的名称；
3）能够对地铁站台模拟系统做简单的预防性维护；
4）能拆卸，检修及安装地铁站台模拟系统的主要零部件；
5）能够独立完成地铁站台模拟系统发生故障的处理。
2.2 技术验收主要标准
1) 供应商完成相关工作并提交项目成果，所有项目成果均达到招标文件要求、通过采购人的审查并签字确认；系统性能、功能、安全满足需求，系统运行稳定无宕机，各功能模块能正常运作，通过采购人的测试评审。
2) 对于不满足招标文件要求的交付物，供应商应及时予以整改、修订、完善以满足要求。
3) 供应商应提交培训文档，完成相关培训工作。
4) 供应商所提交的技术文档如有修改，将提交最新版的总体设计文档、详细设计文档、API帮助手册、源代码等技术文档。
5) 供应商应根据质保期要求完成质保期工作内容。按照采购人档案管理部门要求，编制相关归档文件，完成项目归档工作，得到采购人档案管理部门的签字确认。完成以上工作、提交质保期验收报告并通过采购人签字确认。
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